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ECONOMIA INTERNACIONAL

Proposta alternativa de tracado da '""Rodovia do MKRCOSUL',
Questdes de interesse para o BRASIL.

(03 Set 93)

A construcdo da ponte sobre o rio da Prata, inter-
ligando as cidades de BUENOS AIRES/ARGENTINA e COLONIAZURUGUAL,
apesar de ser a opcao que apresenta a preferéncia majoritaria dos
paises do MERCOSUL — devido ao fato de ndo requerer aporte de
recursos publicos, a reducdo do trajeto entre SAO PAULO e BUENOS
AIRES, a maior criacao de empregos e aos beneficios as regides da
cabeceira - , tem suscitado discussfes a respeito de trajetos
alternativos, as quais avaliam os impactos econdmicos, sociais e
ambientais, além dos custos estimados para os diferentes tracados.

A contrariedade, no ambito do MERCOSUL, a citada ponte
parte dos moradores das localidades que perderiam o trafego atual e
de alguns segmentos politicos, o0s quais tém resistido a essa opcéao,
alegando questdes relativas aos reais impactos da obra, a soberania
e a possibilidade de pressfes por parte das empresas transnacionais
interessadas na construcdo e exploracdo comercial da via.

Uma proposta recente da Universidade de Passo
Fundo/RS (UPF) sugere um tracado diferente do original, passando
pelo interior do BRASIL (SAO PAULO, PARANA, SANTA CATARINA e RIO
GRANDE DO SUL), do URUGUAI e da ARGENTINA, porquanto proporcionaria
algumas vantagens compensatoérias consideraveis. Conforme o estudo,
as estradas existentes seriam ampliadas e reformadas, perfazendo um
total de, aproximadamente, *2.140 Km, e teriam um custo 23,42% mais
baixo em relacdo ao projeto inicial, evitando ainda grandes obras de
arte de engenharia. Afora tais aspectos, estabeleceria condicOes
para um maior desenvolvimento iIntegrado em areas de base econdmica
essencialmente agropecuaria dos trés paises, contribuindo para a
reducédo do éxodo rural.

A proposicao da UPF reconhece a importancia
estratégica de uma eficiente rota terrestre interligando os trés
paises como um dos Tfatores preponderantes para a consolidacdo da
integracdo regional e dos beneficios por ela gerados. Essa nova
concepcao desconsidera a construcdo da ponte e privilegia a
infra-estrutura viaria existente e a interiorizacdo do tracado,
utilizando a sua potencialidade como elemento gerador de desenvolvi-
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mento para a regido Sul do Pais e determinando a equidade entre o
objetivo integracionista do Cone Sul e as metas de desenvolvimento

nacional. Ademais, considera a geracdo interna de empregos — que
seria mais elevada do que a proporcionada pela construcdo da
ponte — um fator ainda de maior relevancia, se consideradas as

necessidades conjunturais do BRASIL. O percurso proposto pela UPF
pretende ainda desafogar as rodovias principais que margeiam O
litoral Sul, além de evitar maior impacto ambiental na Reserva
Ecold6gica do Taim/RS.

A despeito das preferéncias evidenciadas através da
midia pela construcdo da ponte, o tema - que tem sido discutido no
ambito de uma comissdo trilateral coordenada pelo Ministério das
Relacbes Exteriores (MRE) em fTace de sua iImportancia e das
alternativas coerentes surgidas em foros diversos, requer o
esgotamento das analises de custo-beneficio que possam atender a
objetivos nacionais e a estratégias de comércio internacional,
antes de serem consolidados os elementos necessarios para a adocéao
da decisao final.
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ANEXO: Copia do croqui do tracado proposto pela UFP e resumo das
obras previstas.
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PARAGUAI

AS REFORMAS PREVISTAS

Sdo Paulo: Construcdo de 311 quildmetros, ampliando trechos
da BR-116. Custos: US$ 108,8 milhdes

Parana: Restauracao de alguns trechos e construcao de uma terceira
faixa em partes das estradas BR-153 e BR-476. Custos: USS 82,2
milhdes

Santa Catarina: Restauracéo e construcéo de uma terceira faixa em
70 quilémetros da BR-153. Custos: 1ISS 18,7 milhdes

Rio Grande do Sul: Obras de restauracdo e ampliacdo em oi-
to estradas (BR-153, BR 135, BR-377, RS-223, BR-392, BR-159,
BR-290 e BR-293). Custo: USS 70,4 milhdes
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FORUM INTERNACIONAL DE DEBATES "RODOVIA DO MERCOSUL™. -
SANTANA DO LIVRAMENTO/RS/BRASIL E RIVERA/ROU. J

Durante o5 dias 13 e 14 Ago 93, foi realizado o FORUM
INTERNACIONAL DE DEBATES "RODOVIA DO MERCOSUL", nas cidades
fronteiricas de SANTANA DE LIVRAMENTO/RS/BRASIL e RIVERA/ROU,
promovido pelas duas prefeituras dessas cidades e pela Assembléia
Legislativa do RS.

Durante a jornada, técnicos e autoridades brasileiras e
uruguaias concluiram que a rodovia para unir o BRASIL. URUGUAI e
ARGENTINA deve ter um tracado diferente do original (proposto
durante o Seminario realizado em CANELA/RS de 22 a 24 Out 92),
que previu a Dligacdo SRO PAULO-BUENOS AIRES pelo 1litoral,
passando pelas seguintes cidades principais CURITIBA/PR, PORTO
ALEGRE/RS, PELOTASI/RS, RIO GRANDE/RS, via MONTEVIDEU/ROU e
COLONIA/ROU, até atingir BUENOS AIRES/RA.

Os trabalhos basearam-se em estudo minucioso, efetuado
por professores da UNIVERSIDADE DE PASSO FUNDO/RS - UPF (da
cidade de mesmo nome), que buscaram comprovar as vantagens de um
projeto da auto-estrada pelo interior dos tr*s paises, para
também ligar SRO PAULO a BUENOS AIRES, com 0 seguinte percurso;
CURITIBA/PR, UNIRO DA VITORIA/PR, CONCORDIA/SC, ERECHIM/RS, PASSO
FUNDO/RS, CARAZINHO/RS, CRUZ ALTA/RS, SANTA MARIA/RS, ROSARIO DO
SUL/RS, SANTANA DO LIVRAMENTO/RS, via RIVERA/ROU, TACUAREMBO/ROU,
FRAY BENTOS/ROU e GUALEGUAYCHU/RA, até atingir BUENOS AIRES.

Conforme o estudo, as estradas ja existentes seriam
ampliadas e reformadas, para dar espaco a '"estrada internacional”
«n, ligando Sfi0O PAULO e BUENOS AIRES. Perfazendo um total de
cerca de 2,140 quilbémetros, o custo de construcao foi apresentado
como menos oneroso em 23,427. em relacdo ao projeto pioneiro,
sendo, ainda, dispensadas obras de arte, como a projetada ponte -
chamada de "milionaria™ - interligando BUENOS AIRES/RA a
COLONIA/ROU. Nao fosse isso, a estrada correria junto as zonas de
.Qroducdo essencialmente agropecuarias dos paises interligados.
como forma de desenvolver as zonas__interioranas brasileira e
uruguaia, principalmente.

Durante os dois dias do encontro, 0s pesquisadores
listaram argumentos e estatisticas para provar que o0 percureio
pelo interior dos paises seria mais econdbmico e produtivo. além
de facilitar o escoamento da producdo entre os consorciados. Alénm
do mais, permitiria uma diminuicdo no éxodo rural , em r™tz™ do
conseqiente desenvolvimento das pequenas cidades.

Un dado apresentado como significativo para a questao
ds defesa da ecologia referiu-se a uma vantagem adicional da nova
proposicdo, porquanto o tracado alternativo evita a passagem pela
Reserva Ecoldégica do Taim - ao contrario da original -, o0 que
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reduziria os danos, principalmente a fauna da regido, hoje ja
bastante acentuados, devido ao trafego existente com uma rodovia
que corta o local, que n2(o tem o porte da propugnada.

Como argumento TFfinal, a estimativa é de que a execucgéao
das obras da nova rodovia propiciaria a criacdo de 500 mil
empregos até o ano 2000.

A iniciativa contou com o0 apoio dos prefeitos
brasileirp”™ e_ uruguaios__ presentes. das localidades por__ onde
nassaria o novo tracado da estrada. tendo o Intendente de

RIVERA/ROU, MARTIN PADERN, elogiado o Projeto, além de afirmar
que "o litoral uruguaio esta bem desenvolvido, mas o centro esta
desprotegido™.

Durante o evento, foram programados para o0s proximos
meses novos seminarios sobre o assunto, em SANTA MARIA e PORTO
ALEGRE/RS, no PARANA e em SANTA CATARINA.

* * *
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17'. COPIA DE CROQUI DO NOVO TRACADO PROPOSTO PARA A "RODOVIA DO
MERCOSUL™ E DO RESUMO DAS REFORMAS PREVISTAS PARA A OBRA.
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ronte: Faculdade de Economia e Administragdo da Universidade
de Passo Fundo

AS REFORMAS PREInSTAS

S&o Paulo; Construcdo de 311 quildmetros, ampliando trechos
da BR-116. Custos: US$ 108,8 milhdes

Parana; Restauracg&o de alguns trechos e construgédo de uma terceira
faixa em partes das estradas BR-153 e BR-476. Custos; US$ 82,2
milhdes

Santa Catarina; Restauracao e construcdo de uma terceira faixa em
70 quilémetros da BR-153. Custos; US$ 18,7 milhdes

Rio Grande do Sul; Obras de restauracdo e ampliacdo em oi-
to estradas (BR-153, BR-135, BR-377, RS-223, BR-392, BR 159,
BR-290 e BR-293). Custo; US$ 70,4 milhdes
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Ponte COLONIA-BUENOS AIRES, Projeto de constrLu“iao. Perspectivas para
o MERCOSUL.

Os trabalhos de levantamento sobre a ponte COLONIA-
BUENOS AIRES levarao 14 meses, no entanto, um primeiro informe saira
em 6 meses.

A Comissao Binacional da Ponte BUENOS AIRES-COLQNIA
fara* uma revisdo que permitira determinar se ja existem elementos de
julgamento suficientes para adotar decisfes por parte de ambos os
Governos. n n

0O projeto preve uma ponte de 50 km de extenséo, a
maior do mundo, mas, se o projeto for avante e se concretizar, sem
duavida, sera um marco no desenvolvimento regional. principalmente no
ambito do MERCOSUL. Permitira o encurtamento das distancias entre
BUENOS AIRES, MONTEVIDEU e BRASIL, Isso significa maior circulacao
de mercadorias em menor tempo e fretes mais baratos.
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Rodovia do Mercosu

;suuisadofcs Ua Lniiversuta-

Jc ¢jc fas>n Funol apfcsgn-
uram jo 1-OfWiii liucrnacio-

r*i Uc Debates RcxJovia o Mer-
.osiii. guc foi realizado cm San-
tana do Lisramentd, uina
i“roPQjiia aliernaiiva a prevista
n.vlovia imernacional Gue ljizara
Rrdniii. O UrtiRuai e a Arnenli-
u2.- u irabalho inciica que ic o
irai"ddo fosse pelo inturior — de
Curiiiba a Rivera, passando pc-
Idi localidades uruguaias dc Ta
Cuafembé c I'ray Demos c i-lie-
f.anoo a ar”iiuina Giialcguay
j — haveria uma rcduvdo de
cu”os de 25.4.'%
nova estrada pelo liioial, e
proporcionaria a gerag-flo dc 5610
r-;icmprcgoi aie o imal da dcta-

da

lais ‘'.aniagcns,

em rclavio a

L'Oiilorine o

versitaria, seriam pro(X)n;iuna-
das ijcla uiili/uvao, cni lerrilorid
brasileiro, das roduvi.is UR 158 ¢
UR-285. ([uc liuje li(l<im 1ivra-
mento a bania Mana c¢ Passo
I“undo, no Km Grande do Sul, e
por outras rodovias j& cxistcntas
em grande pune cm Santa Cata-
rina onde o cuo seria Con-
cordia — e no Paranéa, a partir
dc IJnidu da Vitéria cm dirccéo
ao leste, até a capital, seguindo o
norte para chcgar a S50 Paulo.
De outra parte, a aLx:rtura dessa
Via internacional ijclo inicnor
proporcionaria facilidades no cs>
coainento de safras, cvitana o
Cxodu rural pcio desenvolvimen-
to dc pequenas cidade.’, que serao
Lx.'neficiadas com o irajcto pro-
ixisioc aliviana o tralico inten.so
da BR-lul, [)Clo litoral brasilei-
ro.

ra debate cm encontros la pre-
visto>. A rodoviH inicrnacional,
note pcreurso, exigiria a cons
trugdo de .111 quilémcir(\s dc
leito asfahico ein SAo Paulo, a
consirugao de uma terceira fai.xa
nas UR153 e 476 no Parana,
outra terceira laixa no trecho
catarinense da BR-153, além dc
obras de restauracilo ¢ amplia-
i~ao dc rodovias no Rio (jranle,
a um custo de U4SS 280,1 mi
IhiX-s em territério brasileiro.

Se parece e,\istir o aix”io ini
cial dc varias comunidades mte-
rioranas Kadiichas ¢ uruguaias, o
tema, no cntaiuo. nrcci.sa do res-
nnldo Uos uoverno.s dos Quatro
paiscs do Mercosul. o que sora
obtido se for realmente esta uma
pro|x)siclio dc maior tntegiocglo.

fstudu daquela instilui¢cSo uni-

A proposta,

séiii

davida, é mter regional.
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Panorama
EconOmico

Miriam Leitao

Além da conta

Q Governo tera um easto
extra com pessoal de USS &J
bilhdes em 94. em funcdo do
aumento pa gratififsaj>an 0
funcionali.smn piihlirn fprip-
ral. Esse aumento nos gastos
eqlivale a seis meses de
IPMF.

Os técnicos dos Ministérios
da Fazenda e do Planejamen-
to tomaram um susto porque,
inicialmente, estava previsto
um impacto muito menor, diz
uma fonte do Ministério da
Fazenda. 0 secretario da
SOF, Aurélio Nono, confirma
a informacdo e a surpresa
com a revisdo das contas: “A
conclusdo deu na gente um
zusto do tamanho de um bon-
e.”

a Rasto e.xtr™ foi critdQ pe-
la lei de politica salarial do
funcionalismo propcsta pelo
Governo Itamar e aprovada
h&a um mes. A lei eleva a era-
tificagdo para 160% sobre os
salarios dos funcionérios do
PCC (Planos de Classificacdo
de Cargos), o pessoal que nédo
esta nas carreiras especializa-
das e que por isso tem 0s me-
nores salarios. 0 problema é
que a Constituicdo concede
para todos os inativos as mes-
mas vantagens de quem esta
na ativa. 0 impacto é, na me-
Ihor das hipoteses, de US$ 35
bilhdes, mas na Fazenda te-
me-se que possa chegar a US$
4 bilhdes.

Continua
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Conti nuacgao

0 time e 0 seu projeto

0 ministro Fernando Henri-
niift Cardoso reumu-se ontém
no fim da tarde, no Rio, pela
Primeira vez com toda a eoui-
) oi_para fazer o eQuili-
JEEBSIRTBs. A nrineira
reunido com todo mundo iiin-
Il disse Fernanrin Henri-

Ele estava ontem visivel-
mente otimista com o fim da
crise da semana passada. “Es-
tou com um timago”, disse
ele. “Temos agora uma nova
boa oportunidade”, acrescen-
tou.

Na. rgimido foram djscuti-
dos nomes para a eauipe do

Banco Central. “0 Malan
quer o Gustavo na area exter-
na do banco e, evidentemente.
0 Winston ndo quer abrir méo
dele. Estamos analisando os
nomes, mas tudo ficara de-
pendendo da aprovacdo do
Malan pelo Senado”, expli-
cou.

0 ministro usou argumen-
tos fortes para trazer Pedro
Malan para o Banco Central.
Lembrou os riscos que 0 pais
enfrenta e o projeto de Brasil
que os social-democratas sem-
pre sonharam. “Essa é a
chance desse grupo”, afir-
mou.

A tesoura de Mr. Cardoso

Ministros da Fazenda no
Brasil sdo uma espécie de vi-
da curta, diz a revista “The

na primeira li-
nha de um texto recheado de
elogios ao Mr. Cardoso. A re-
vista diz que o ministro é um
brilhante soci6logo, aparece
bem na televisdo, tem boa re-

lacdQ ¢<?m ” imprg¢n?a. fala.
muitas linguas e recebeu
apoio de lideres sindicais® em-
presarios e politicos de es-
querda, direita e centro. 0
mais importante, segundo a
revista, € que Mr. Cardoso es-
ta cortando os gastos.

N/t
dos

JOSE MEIRELLES PASSOS
Correspondente

WASHINGTON — A abertura
do mercado brasileiro as impor-
tacOes estd agradando muito aos
investidores americanos. Cada
dia surgem mais empresas inte-
ressadas em abrir neg6cios no
Brasil. SO este ano o0 Departa-
mento de Comercio dos tiUA 14
recebeu 40% a mais de pedido”
de intormacoes sobre q ijrasiL
feitos por exportadores amenca-
nos. Apesar da euforia, alguns
oBst"¢utQS ain™M” ret*m algaos
dos potenciais investidores. A
burocracia e i_f(éorrupgéo sao

isagies. ,»t#BU ontem o m-
1%51%9 “New York Times”Tnu-
ma Tonga reportagem sobre o re-
novado™eress”e MmN

O Interesse

Um importodo):. que pediu pa-
ra riloseF13énmicado, disse ao
iom” que teve de dar dinheiro
por tora para receber sua merca-
doria, meses atrds. “Em jane”
passado, tive de pagar US$ 1500
para desembaracar um cairega-
mento equivalente a US$ 2* nm
na alfandega, em S&o Faulo. A
tiscal estava para ser transtenga
para o Rio e queria juntar aT

guns ddlares”, relatou.

Richard Ades, diretor do escri-
tério do Departamento de Co-
mércio dos EUA em Sao Paulo
contou ao “NYT” que, apesar
da inflacdo, o Brasil esta se tor-
nando cada vez mais atraente as
companhias de seu pais. “0O PIB
do Brasil é o dobro do México”,
comenta ele na entrevista.

As estatisticas justificam o in-

EUA pelo Brasil

terésse americano: entre 1988 e

para o Brasil tiveram um au-
mento de 35%. chegando a

5.7 bilhdes,angoassadoT”
Ameérica Latina € o mercado que
cresce mais rapido para as mer-
cadorias americanas”, escreveu
James Brooke, do “NYT”. Pe-
ter Hakim, presidente do Inter-
American Dialogue, um grupo
privado de estudos sociais e eco-
némicos sediado em Washing-
ton, lembrou que cada 1% de
crescimento econdmico na re-
gido faz aumentar as exporta-
cOes dos EUA para a América
Latina em US$ 5 bilhdes. En-
quanto isso, cada 1% de cresci-
mento econémico no Japdo au-
menta suas importacdes de pro-
dutos americanos em apenas
US$ 1 bilh&o.
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