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INTRODUCTION @

-Nécessite d'un programme de matériel d'aviatien adapté au program-

me d'organisation actuellement en cours d'exscution,

l.= Ce programme deit cemprendre des types de matériel suffisamment evolués

dent la constructioen proegressive pulsse etre envisapes au Bresil.
ile- Le probléms des cellules: en bois,mixtes,ou metalligues.
111+= Le probléme du moteur: & refroidirsement & eau ou & air.
iV.= Définition du programme de matériel de 1'Aviatien Militaire Brésilienne.
Vi= Organisat ion Natienale de la fabrication.

CONCLUSION

ANKEXE le.-
Renseignements relatifs & la construction au Breeil des moteurg

"LOXRAINE" par des moyens exclusivement nat fensux dépendant directement dy
Souvernement Presilien,
ANNEXE 1le-

Rengeignements relatifs & la constructien au Brégil des cellules

d'avien "POTEZ" dens les mémes cenditions.
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g R10 de JANEIRO le 25 Juin 1927 )

RAPPORT AU SUJET DB L'AVIATION
PROGRAMNE DE ¥ATERIEL ET URGANISATION DE LA
FABRICATION NATIONALE

la Loi n® 65,168 du 13 Janvier 1927 et les Décrets n® 17.817,17818 ot.
174816 du 2 Juin 1927 ent défini peur 1'Aviatien ¥ilitaire Brésilienns une or-
penisation rationnells ,reposant sur des bages s0lides,et permettant un divolopr
pement progrers!f certain.

Toutefols 1'efficucitsd de 1'arme nouvelle &ingi creee gera fonctien a4
la qualité du muteriel dont elle sera dotéejil est donc necessaire que le pree
gramme d'organisation sctuellement en cours d 'executien soit complété par un
pregramme de natériel.

Cette question a défi fait 1'sbjet d'dtudes préparatoires contenues
dane 6 documenty en date du: 14 ¥Mei 1928

2 Aout 19026

8 Décembre 1926
28 Janvier 1927
4 Février 1927
18 Pévrier 1927

Ces studes ont condult & une premiere commande actusllement en cours
d'cxécution,dont lee Curnct:ristiquca essentielleg gont lae suivantes:

l:;: adeption deg types da materiel les plus modernss en service deng 1'Armee
frangaige;

2%.- mise en mservice simultanée d'avions en bolis et 4 'aviens métalliques en
vae de definir leurs avantagzes reapectifs dans les conditions particul iéres de

1'Armes brésilienne;

3%+~ utilisation provisoire du moteur RENAULT 600 C.V. (dent le Brésil porse e

dait dé1a 18 sxemplaires),

Cette premiére commande rdduite mmktdx réserve entidrement 1'avenir;
partunt d'elle ¢ omme base 11 est pessible de definir 1ls programme de matériel
definitif dent la réslisation progressive & 1'aide de moyens nationaux sera |
pour le Brésil,i la fols une parantie d'économie ,de puissance militaire ot de |

sécurite.
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le réunion du matériel peut =e r.xro.l"dOux procedeg:
1°.- achat & 1'étrangsr de tout ou partie du matériel indigpensable;
2%~ fabrication Nationgle d'une partie su de la totalité de ce matériel.

A 1'heure @ctuelle,le Rresil - dont 1'industrie ne s'e8t pas encere
intéressees au probléme de 1'Avigtion - utiliee exclusivement le premier pre-
céde jmalg 11 &8st hors de dotte qu'il d0it s'acheminer Progressivement verg
1'utilisution de Plus en plus large du second.(C'ast dang cette intentien

que le "Statut de 1'Aviation Nilitaire" promulgue le 2 Juin dernier,a prévu

un persennel technique de l'Aviatlon.compmnant ®n particulier des Inénloun
Cette évolution est imposse par 1a necesaits de 1ibérer lo Bresil
en tempe de suerre de la fourniturs de l'étrunqsr,on C® qui concerne un mate:
riel & usure rapides ce point de Vue,le probléme i résoudre est comparable
& celui deg munitiong,
Dans la période actuelle (00 11 n'est pus Possible d'envisaper 4'ay.

tre selutien que 1'utiligat fon 4 'un matériel construit en dehors du Brési1l),

Un gysteme de matérie) d'aviation comprend deux parties entiérement
distinctes: 1°/ cellules;

2°/ moteursg,
11
les cellules,dans 10 systéme frangals sont de deux types Beénéraux:

1%« cellule on beig ou mixte: metal ot bois )

2°= cellule métalligue,

=

ger des hangarsg pour ler abriter.les cellules m‘tnlliqu.n sont plus couteue
88,8t plus difficile & conftrulre et & réparer;slles ont 1'avantage ,au peint
de Vue militaire de Pouvoir ge pu-cer de hangsrs,ce qui eimplifie le problée

me du stationnement de 1'Aviation,

LeArnee frangaise ,qui dispose 4'uns industrie pulssante,utilise a




B ———— TR ——

' SA3gL.4 S (P

-3

Le Brésil,dent 1'industrie de 1'Avistion est entidrement & créer,-
(sane éliminer la cellule métallique dont certains savantazes sont {ndéniableg *
semble devolr initialement faire une part pPlus larpge aux cellules en bheis (eou
mixtes) dont la construction et la riparntlon sont plusg faclles,et dont les t:"‘
types actuellement realisés sent trés eveluds.

Les celluley utilisées dans 1'avistion peuvent se ranger en 5 types ’
nettement differents:

- gcole;

transition; »
- guerre-liqar;

- guerre - moyen-perteur}

= RUErre = grog-porteur,

les 3 types: Geolo,transitlon et guerres - moyen-perteur ent diji re- "'

qu duns,le systéme frangais,une realisation & Peu prés perfaite;ce sont les xy

avions qui font 1'objet de la commande actuellement en cours: MOURANE , POTEZ,

BREGURET. '
Les © autres types sont sur le point de receveir une eolution compa~ **
ravle,et 1l sera porsible d'ici peu de definir un syeteme complet de celluleg.”
Leur construction nationale ne peut etre entreprise au Bresil que
progressivementjce qui précede montre qu'il est logique de cenceveir que la
premiére cellile mise en congtruction appartienne de préférence au typs bols |
(ou mixte ), et corresponde,par alllevrg,aux besoins lee plue importants du

temps de guerre;c'est-a-dire guerre-moyen«port ur,

Ce serait dane ce cas,ls construction de la cellule POTEZ qu'il y

LAY |

auralt lieu d'envisapger,

111

L~

D

moteurs actuellement utilisés dans 1'Armée frangaise sont de 2

",

types: 1°/ & refrofdicsement & eau;

ge/

P

refreidissement & air. .
Les premisrs sont de beaucoup les plus nombreux,et i{ls ont la congé- {
cration du guccesg;les plus célibros,pcur avolir successivement conquis les T

principsux recoerds du mOndc,oant:LORRAlNE,HlsPANO-sUIZA.RENAULT et FARMAN,

Toutefols,ils présentent 1'inconvenient de possibilité de pennes dues & la ‘
¢irculation d'eau,et d'une sensibilité plus grande sux effete du feu des ar-
mes automatiques,par suite de la présence des radis teurs.le plug grande puig-

sance uctuellement efficiellement homoleguss sat colle du LOFRAINE 650 C.V.
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Les moteurs i refroidissement & air effrent,a puissance sgale,l'avar
tage d'une plus grende lépérete ot ae risques de annn;- moindres ,par suite
de la suppression de 1a circulation d'eau.lls viennent de remperter o'gploun;
d'dclatante sucedsiraid frangais dv Lieuterant de vairseau BERNARD ,PARIS -
WADAGASCAR - PARIS;raid américain NRW-YORYK - PARIS de LINDBFRG.Toutefois,ils
présentent les incomvénients suivante: '

1%- consommat ion d'essence Plus forte (au moins 5%)

2% consommation d'huile trés dlevée (15 d 18 grammes par C.V. heu.
re,au lieu de 5 grammes pour le moteur § eau), |

3°- profilage plue difficile par suite de ls dispesitien ®ad lale
des cylindres;

4°- Au point de vue militaire ,difficultémx d'exécut ion des vels de
groupe qui exigent que toug les moteurs 4'une meme escadrille golent mig en
murche en méme temps,et pulssent attendre si besoin est,uu 80l ,1le moteur le
Plus difficile & lancer,afin de permettrs le déecollage simultané de tous les

avieng de l'encadrillo;cotto operatien tree eimple avec leg moteursg & refroi

dissement & ®au,09t au contraire rendue délicate par le systeme de refroidis.
senent a air,ls température 4'un moteur de ee type sur un avion immebile,
s'elevant tres rapidement .

Vale ,dans 1'stat sctuel de la Science et de 1'industrie,le Plusg gra-
ve incenvénient au point de vue militeire du moteur & refroidicsement & air
est de paraitre offrir plus de difficultes é la réalisstion des grandes puig-
sances;ulers que le meteur & eau atteint de 1é 650 C.V.,le moteur & air ne de.
panse pee pretiguement 420 CoVisOr,dane le combat eérien le fcctoﬁr vlto!.o ?
qui,é cellule &rale,d€pend de 1a pulssance der moteurs = jeue encore le rilo’
prépondérant , '

Jusqu'iel 1'Armée frangaise a utilisé pregque exclugivement des me-
teurs Saujeauf pour ges unites d'avions Eres-porteursg qui,sp‘cialiei. d.nsi
les opérationg de nuit,se trouve t de ce rait affranchieg des fervitudeg du |
combat sérien st des vels de groupe , :

Bins son dtat sctuel,et malgré toutes ses malités,le moteur & re- .

froldigeement & air ne Peut denec pas convenir & la mise en oeuvre de toug

les types d'aviens de guerre;l'experience de l'aviatien militaire frangaige
est & ce sulet perticulisrement nette, 11
Four le Préeil,la solutien la Plus rationnelle cengiste o adopter

le moteur & refroidisgement & Sau,convenant wux besoing les Plus impertantg

miske /)
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de son avistion o c'est-a-dire dqubpement de 1'avion moyen-porteuy ~jayant

la consécrution des records mondilaux et d'un service intensif dans 1'Armée
franqaise,tout en @tant eonmstruit par une maison susceptible de fournir évene
tuellement les sutres types de moteurs nicousniro..dnns les deux systémes de
refroidissements.

Le moteur qui remplit 1le mieux ces conditions est 1le LOFRAINE 4850 cv

a refroldisgement & squ;
Em effet;
1°- 11 & la consscration d'importantg succés :

= Raid ROME - MELBOURNE o TOK10 - ROWE du Colonel de PINEDO,

= PARIS - TEHMERAN.

= PARIS - PUYIN.,

= Fecord du meonde d'altitode (12.242 m.) par CALLIZO.
- L1SBOXKR - R10 de Ja NEIRO du Commundant SARMENTO Mr BEIRES .

2% 11 est en service intensif gur les “viens meyen-perteurs de 1'Armées fran-
Qalse (BREGUET ot FOTEZ),sur lesquels {1 a donne les meilleurs résultats;
3% 11 peut 8tre utiliee eralement sur les aviens gres ~perteurg;
4%~ tournant & 2.000 tours (an liey de 1850,ce qui représents une &irference
de fabricatien infime),11 convient & 1'équipement des aviens légers (meteur
480 C,v, aceélers );
6%« construit avec réducteur {1 convient parfaitement o 1'Hydravion (DORNIER-
WALL dv Commandant BRIRRE),

En dehors de ce moteur,ls maison LORRAINE deJd réalied un 6850 v, &

Sau,et un 830 CV. & air;elle 88t sur le point de faire homeleguer un 120 cv,

-~

et un 470 CV, & air.Plle est done susceptible de fournir ivontuollonnnt teug

les types nécessaires a 1'Armée bréaillenno,co qui effre un avuntage certain

’-.

&u peint ds vue ravitaillement ot réparationg .

v

Ce qui précéde montre qu'un systéme d'aviation militaire ne comporte ©

Pas obligateirement une hemogeneité auesy grande que celle @ 'un eystéme 4'gp.
tillerie;la eimplicits dy probléme des réparations st de ravitaillement pep.
met,en effet ,d'utiliger avec plus de Souplegse les ressources de 1'industrie

privee.

trie,et non fubriqués Par une geule muison,
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Toutefolis 11 gy g lieu de remarquer gue cette diversiteé,sans aucun

inconvénient en ce qui concerne les cellules,est plus genante au point de
Vue meteurs.Tn effet,la complexité des réparations de moteurs et de leur ra-
vitaillement en pi€ces de rechange est plug grande;jun type unique présentent
lee diverses pulssances sst done dénlrablo,puigqu'xl eimplifie,s la fois la
formation du personnel et 1'orcanisation du gervice de l'Avlltl;nsl'avnnta-
ge de cette mesure ~st particuliérement gensible en ce qui concerne le fonc-

tiennement intérieur des Purcs en temps de Paix,et surtout en temps de guerse

re,ainel que la selution du prebléms de la fabrication nationale, :
{

Sur les bases ind iquéss par le present Rappert le programme de ma-
tériel de 1'Aviatien militaire Brésilienne ,complément. indispensable du pre-
gramme d'organisation actuellement en cours ,semble donc pouveir etre defini
ainsi qu'il guit:

Ae= 6 Lypes de cellules .-

1- gcole : WORANE 35 - construction mixte (métal et bois).

2= transitien : WMORANE 42- aqc

3« Guerre<léger:(gera daterminé incessamment uprés renseignements efficiels
(du Geuvernement franguis.

4- Ouerre-moyen-portsur : POTEZ XXV = cengtruction mixte (métal et bois)

G ae b BEROUET XIX - congtruction metalligue.

6= Ouerre-grog-porteur: (gere determine prochainement apreés renge {gneme ntg
(officiels requs du feuvernement frangains.

Be= 3 types de moteurs:

1- Bcole : ONOME~ 80 CoV. = rotatif =( Progressivenant remplacé pur le LORRAIL
EE% 130 C.V. fixe a refroidisgement &
alr. ¢

(remplacé par le LOPRAINE 230 CeVe fixe &
( refrofdisgerent™ a alr.

€= Transitien: HISPANO 180 G,.,V. : (& refroldiesement A sau A PrOgroagiv'nogt

3= Querre: LGREAINE 450 C.V. (4 refpoidissement & eau = susceptible d'Stre X
(complete par leg types 880 (pour les aviens 1
(gers) ot 650 C.V, ( 8 avions s~pore |
(¥éurs), o0

En ce qul concerne les mot-urs ce programme « 1l'avantage de permet-

tre au Bréeil d'utiliser les meilleurs types & refroidissement & eau actuol-.:
lement en service,tout en lui laigssant la latitude de réaliser un gysteme
complet de moteurs & refreidisgement & air d4'une seule maigen (130 - 250 -
470 C.V.) 81 1'avenir affirme définitivemsnt 1a supérierité de ce eystéms

de congtructioen,
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Dans le cadre générgl de ce progrnmn-.l'orgunjlctiou de la fabrica-
L1ion pourrait étre envisacde sur les bases suivanteg:
le fonctionnement 48 fabricatien nationsle incombe normalement au
Parc du Magasin Central d'Aviatxon,ditini Par la lei n® 5,168 du 13 Janvier

1927 .Coluf-ci serajt Uvantagougement gitus u Campe des Affenges.

-

(Flus tard,su fur et & mesure du déveleppement de 1'Aviation Brési-

lienne,11 pourra atre constitue un "Arsenal d'Aviation” distinet dy ¥agugin
Central,)
& r
Les modalites generales d'oxécution Pourraient etre les nulvlntosgf
1%- Conformémenent ay Flan général arreteé Per le Gouvernement Brésilien,col -

fler & 1 Direction de I'Avintion.en cellaberstion avec la ¥iegion ¥ilitaire,

Gvec les industriels intéressds qui enverraient av Brésil les technicieng ni’
Cossalres i cet effet; ¢
2% par le fonctionnemant Ay Cours de technique ot 4y Cours de Technique Su-
Périeur prévus dans le Réplement de 1'Ecole d'Aviation ¥ilitaire (Décret ne !
17817 en date du 2 Juin 1527) ,agsurer la formatioen Progresgive des AL1frere®*
tes catégories de personnel indispensable o cotte fadbricatien,en vue d'811-
miner progres-ivement le personnel étranger of leg spéclallistes brésilien)
1'Arme du Nénie dont 1la collaboration gers initialement nécegsaire au moi b
®n ce qui conc-rne les moteurs (velr annexes I ot II), , ;
Ces mesures &uralent 1'gvantere de permetire une riulisatlenf

i

Aviation sans autre intervention que celle du f}ouver':'xoum'r'm~,'...u

.r

. 5
0- 3 o i ]
1 que lesg lndicatxong précedantes ont foulement Pour sbfet de lancer 1\,

plicité et de securite;

2° que ces indications ne sont pue limtutivoo;uno fols la rabricationir-l :
f

|

’ ]

)

gunigee 11 estbelair que le Bréesil garde lu liberte d'ontroprondro la cohng- 3

]
truction de tous 1es typesde moteur et de ¢ellule necessaires g 1'8quipyment

Progreesif complet fe gon Aviation par des moyens exclusivement Rationsux

(par exemple,moteur QgGMR-RHCNl-JUPITER,collules BRESUET,HORANE,otc.,,Q

3% que 1les renseignement des annexes al-jointol.uussi bien en ce qul concep
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ne les conditions financidpres que les délals de réulisation & envisager,sont

donnds ssulement & titre d'indicatiensil wprartient évidemnent exclusivement

au Gouvernement Présilien 4'arréter &vec chaque industriel intéressé les con
ditions d'uchat de liconcejquant aux délalm de fabrication et de formatien &
du persennel 11 impopters éoaleomant de les edapter aux conditisng particulis.
res actuvellemant au Aréeil en ce avl concerne la censtitutien de 1'Arme de
1'Aviation; !
4°« que 1'évaluation des ferenses & Prévolr,faite & 1'aide des données de 1’
industrie frnnqnino,ost ledommont destinesxw ieulemont a fournir un ordre de
grandeurjelle nécessiterait évidemme nt une ddaptation détaiilie aur condi-
tions natiensles du Brésil.D'orss et 46 18,0110 o8t suffisante poup mentrer
que les eredits nécecgaires demeurent Auns les limitea fixées par la Lei du
13 Jenvier 1927,dtant dennd qu'il feut Adduire des dépenses mlobules la va-
leur de 1'Squipement Aafingtyr réalisé par cette solutien,qui met & la dige

position Au Brésil,un véritable Capitu! Natienal,

CONCIUSION s

Le probléme snvisage Par le présent rappert est pour le Bresil d'une

importance sxceptionnelle jde su golution dependra 1'aefficacite de 1'arme neus

vellement encee ot acltuellement an vode de constitutien.Exipgeant peur sa reé-
@lisation un délai important et des études techniques extrémement détailldes
11 est nécessairey que 1a decigion de frincipe le concernant soit prige dés
meintenant en vue d'orienter 94ns retard les efforts de toug,et de mettre
dées que pessible & 1 dispesitien du Brésil,un des organismes les plus esa

sentiels de sa Défenge Nat ienale,

pea— ; S — — - T ——— e S v k s = il hj
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ANNEX®R i

Renseignements relatifs & la congtruction au Brésil des moteurs

"LO" RAINE.D IPTRIOH" par des moyens exclusivement nationaux déperdant directe-

ment du Souvernement brisillen.

la maison LORRAINE-DIETRICH vendrait au Gouvernement brésilien lg 14-.

cence de conetriction de Se8 moteurs 450 C.V, dans leg conditiong cleaprés:
1%« Durée de 1a 1icence : 10 ans .
2°- Fourniture rur a3 Secidte LOFRAINE de l& documentation cempléte de fabri-
cation,concernant netamment. lep mutieres promliros,lo petit outillace,les ap-
pereils employes dans 1la futrication,les montiges,les deszing des bance d'ese
scls,la fabrication et las engembles diverg,les metaux utiliseés et les essaig
des moteurg,stc...
3% Fourniture par la Socidte LORRAINE de la liste des machines et de 1'outl]-
lage néceamaire & la fabrication,et offre par 1a dite Secléte d'en faciliter
1'achat.,

~Etablissement 4 'un profet d'tnstallation des machines,d 'orzanisation de
1'ugine ,de mige en place de ces Mmachines;

~Etabl issement d'un programme de fabricatien pProgressive ;

~Remise de la liste des fournisgeurs de matiéres premiémes,et of fre de
faciliter 1'achat de colleage-gi,
8§°- Acceptatien par la Seciste LOPRAINE Ae l'envel dans Ses uglnes du pergon-
nel brésf{lien desiens pour se mettre sur place au courant de la fabricatien
des moteurs,

~Envel au Brésil du persennel de la Secicte LOKRAINE nécessaire pour
collgberer avec celul enveye dans les Usines LORRAINE & la mise en reute des
fabrications,
5%« Communications périodiques et gratuites par lu Société LORRAINE &u Couver.
mement bréasilisn des modifications et Perfectionnements apportés au type de
moteur fabrique,

Brn change des droits de licence ot des avuntaces commerciaux qui

préceédent,ls Socidtés LOKRA INE demande; ~i;

Ae= La pacsation d'une commande ferme de 3C moteurs & la signature

du contrat,ane purtie livrée assez rapidement et le reste devant gervir & ?5§

1'inptreetion du personnel brésilien qui prendrs Part i sa fabricatioen,

w2 e A i o . - S T
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B,- le versement 4 'une somme forfaitaire de 34000.,000 de francs,
1/2 & 1a fignuturs 4y contrat}

2 la renies das docunents de rabrlcatien.

—
by
N
[}

Ces ne redevamce Par moteur fabrique de
0 frane Ay 1® au lcoe
14,000 ffancyg du 101 au 30p°
13.000 francg du 3gpe au 401°
O framc & partip 4y 401°
D= Av cam o 1e Brésil voudrsit fabriguer des metesurs de 450 Cv,

avee réducteur 't 480 cv, 1) aurs it g verser hne somme forfaltaire de 1ails

devance p@ur chygue neteny Tabrique dse C® ou cen types,qul seraient tetaly-.
alec avec cux de 450 Cv,

B Porgibiliee ae fabrication des uutres moteurs LORRAINE & deg
conditions & d&torntpey (€50 c¥, , moteyr é elr,ete,,),

P.; Redevance de 5 sur les PriX de tarif ges Pléces de rechange .

Du point de vue netional Srérilien,ces ¢onditions préentent bien

lee avantuges deta indiques:

1°. 1e Breg {1 PEUt mettre Sur pled une usine de Construect ion des motesurg
SEns prondre d'mutre ongugement que celui de l'utillution de 130 meteurg
de la Soecifes Intérepade:

« 30 Construits en Fraence

2%« 11 est mls on megure d'uty liger pour coette rabricutxen.dunn le minimum

de temps,un Prsome] exclusivement brésilien,

Les déperses ao toute nature mx & Préveir peuvent etre évalude,
&idsl qu'iy sult;
Ao ®n premunt Comme base une Pabrication khnuelle de 50 moteurs,(geft une
Cadence d'un peu plyg de 4 moteurs par molis,cadence riduite g 2 ou 3 moteur, P
au do'but.u.u qud pourrait dépasser 5 oug meteurs,plus tud,ﬁnc les memes |
u'lo'nontn.gr-‘oo 841" ex périe noe TR acquige par 1e Perzonnel)on peyt admettnre

qus les moyang néce snamires "eraient leg suivantg;

e
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~Surface du terrein: 104000 ®% : 100 x 100 m, i

-

~Surfuce couverte : Usine ¢! mamasins: 5000 % : 100 x 50 m, &

Burcaux et ddpemiances: 900 m2 . 30 x 30, fs

Pergonnel .-

X

1 Ingénieur Chef du Bureau des Btdes;
soug-chef du Buregu des Etudes;

Ingénisur Chef des Atellers de fabricatien;

e s ———

Ingénieur Chef de 1 Atelier de montape;

1
1
1 |
1 Chef des Bancs d'essais; ,
1 Cheaf du Laboratalre;
1l Chef de l'outtllugo;
3 Yagasiniers (outillant.muttiroa,piicou finles),
Différents centremaitres Pour la fabrication,le me'tage ,le banc d'ese
sal,1l'outillage,l. forge st le traitement thormiquo.l'ouboutiaaago.
6as8 dessinateurs;
250 euvriers;
50 manoeu vres ;
25 4 30 employés de bureau,
(Initlalement i1 seruit fait appel gurteut &1 pergsonnel de I'Arno du
Oénfe et aux Civilg),

En ce qui concerne le persennel brésilien s snveyer dung les Usinesg
de la Seciets LOFRAINE,{1 senble qu'il gerait utile de désigner les cadres in-
diquis plus haut ®t,2 eu 3 bens euvriers pour chuque spécialits (soit um ef-
fectif a'enviren 80).

le séiour peurrait etre d'environ 6 meis.

Le persennel frangaig enveye au Bresil Par la Secisté LORRA INE serait
caleuls en fomctien des effectifs brésiliens réellement instruitg,

<CREDITS A PREVOIR .,

En admettant que 1g fabrication de 100 moteurs ot de laurs pléces de
rechange se fera an deux ansg,en peut admettre:
-Achat de 30 meteurs & 145.000 » 10,006 enbsl lage ot pert 44650.000fr o

Ingtallation uslne:matériel,outillage ,machines metricom 10,000,000, oo
<Versement & ls sisnature du contrat ot & la remise des ﬂ@
decumente 3.000.000, o0 |
-Voyage et frals persornnel brésilien et peresonnel LORRA [NE 1.000.000, ge fi%
~Matiéres premisres 2.000.000, ee “
| A Reporter:...... 20,660,000, ou );lﬁ

Wy P v I s S R R SR S R LS R i R— o
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Transpert:. . . +20.650.000T7 o9

~Appeintements et salaires 10,000,000 ,e0
=lmprévug: 140004000efre par an soit pour 2 eng : 2.000.000 ,00
Total:francs 32,650,000 ,e0

Seit en chiffre roend 11,000 contos (Change:Rie sur Paris 333
{ Parie sur New-York : 25

Ces dennées permettent de calailer approximutivement le prixde re-
vient unitiire du meteur LORRA INE fa riqué au Presgil,

Pour la 1° centaine de moteurs fabrigues st les pitces de rechange
c0rﬂe.pondantc,11 faut compter en deux ang:

a) vergsement & la signature du contrat centre remige

des documents 3.000,000, oo :
b) veyage et frals du pergennel brésilien et rersonnel

LOKRA INE 1,000,000, o0
¢) matidres premisgres 2.000.,000, oo
d) main d'oceuvre ot arpointementg 10.000,000, oo
e) licence de 57 sur les pisces de rechange 880,000, oo
f) Amertissement mutériel usine:10,000.000 em 10 ang

soit 1.000.000, par an ot en 2 ans « 2.000.000, oo
g) imprévus:l.000.,000 Per an,20it en 2 ana 2.000.000, se

Total: Prancs 20.680,000,00
S1 1'on sdmet que lan placas de rechunge fabriquees représente une

veleur marchende foale aux 40 de celle das moteura,noug Rurong:
= l0Wxe 40 x s 20.680.000 francs

ou 140 x dpale 20.680,000 francs
X fzale 148,000 france,
Dans le caleul qui précede nous avens reparti sntre 100 moteurg 1'
Gmortirgement de la totalitd des sommes cledegmous:

&) versement g la-signature d: contrat et contre remi ge
de la documentation 54000,000, oo

b) veyage ot fraig personnel bresilien et pergennel
LORRA INE 1.000,000, oe

Total: francs 4,000,000, oo
Pour une fabrication de 200 moteurs,cet amortissement ne eersit que
da 8,000,000, francs st pour 300 motaurs 1,333,000 francs.,ete, .,
De plus,id faut congidarer aue 1'usine ci-dessus Adfinie serait lar.
gement capable de produire 100 meteura par an apres 1a fabricution des 100
pPremiers .ot que las droits de licence Par moteur diminuent a partir du 201°
pour disparaitre & partir au 401°,
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Sur les beees ainsi ditlnlo.,lo prix de revient unitaire du meteur
LOERAIYTE @k eongtruit av Brésil pour chaque centaine & pertir du 101° res-
sort du tableau suivant: |

FRAIS DE FABRICATION PAR IS0 WOTFURS POUR

! 200 meteurs : 300 meteurs : 400 metsurg

B i S —— W N W .-

Versement & la signature du
contrat et fruls de voyage

du persennel 2.000.000,00 1.333 .,000,00 1.000.000,00
¥atieres premisres 2.000.000,00 2.000.000 00 24000.000,00
Nein &'suuvre ot appointe= i
mentg 7.800,000,00 6.666 .000,00 6.250.000,00
Licence gsur 100 moteurs 7G0.000,00 833.000,00 1.035.,000,00
Licence 57 eur lees plsces
de rechange 680,000,000 680.000,00 680.000,00
Amortissem nt ueine ' 1.500.0C0,00 1333.000,00 1.260.000,00
Imprévus: 1.500.000,00 1.333.000,00 1.250.000,00
Totaux: T 18.880.000,00  14.878.000,00 1344850008
rix unitaire des moteurs: 113 .500,00 102.,000,00 96 4000, 00

en résumé,les prix unituires du moteur LORKAINE brésilien serait,en fonctien
du nombre de,centaine dec moteurs reellement construits:
148,000,090 ¢ 1° centaine
113.000,0¢ : 2° centaine
102,000,080 : 3° centalne
96.000,00 : 4° gentaine
éu lieu de 156.000 frence prix de revient au Brésil du meteur achetéd en

France .
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ANREREXE il
Kense ignements relatifs & la construction au Brésil der cellules 4
avions "POTEZ" par des moyens exclusivement nationaux dependant directement
du Gouvernement bresiliem.
Bessccnssenccnsones
KOTA.- 11 n'est pas poessible de fournir actusllemsnt peur 1'avien FOTEZ des
resseignements aussi détaillés que esux cencernant le meteur LORRAINE;toute
fole ¥ensieur FOTEZ en & d81d annencé 1'snvei.
Riftiary
D'une maniére générale la maisen POTEZ vondreit au Gouvernement brée
silien la licence de censtructien de sen Gpparell XXv dans des conditiens gé-
nereleg analegues « touteg rrepertions gardees - a celles définies pour le
moteur LORRAINE,
11 y a lieu d'abord de remarquer que lu fabrication d'une cellule tye
Pe Dols ou mixte,est un probléme incemparablemsnt Plug facile & résoudre que
celul d'un metsur d'avien.

Far allleurs la réunion & 1'intérieur du Parc du Magasin Central des

deux ugines de fabrication :moteur et avieng,simplifiers it encore le problée

me;ls geule partie délicate de la cellule POTEZ est le batiemeteur en duralue

min, pour lequel gervirait 1'stelier de ¢haudrennerie de 1'usine-meteurs (Veir
&nnexe 1).De meme,les machines nécessuires a ls fabrication des moteurs gere
viraient a4 faire l'outillage et leg pieces usinces de la fabrication deg cel-
lules«Enfin,la proximite des A sux usines & 1'intérieur 4 'un méme Parc,situe
sur un Aérodrome ,simplifierait o l'extréme le probléme du mantage des meteurs

sur leg cellules.

Lte déperses de toutes natures 4 préveir peuvent stpe évaluées aingi .
au'1l guit:

En prencnt comme buge une febricatien annuelle de 20 cellules,goit
une cadence de Snviren 2 per meig,en peut admettre que les moyens nrecergaireg
seralent les sulvants:
= Surfuce du Terrain: £.000 w2 ;: 100 x 80 m.

*Surface couverte: Usines et mapgaeins: 4.000 me : 100 x 40 m.
Burcaux: 600 m? : 30 x 20 m,

ePersonnel .-

-l Ingénieur;
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1 Chef du Buresu d'Etudes

6 ou 6 Dessinateurs;

1 Chel de ¥amagin

1 Chef de 1'outillupe

1 Chef des Muchinss-outils

1 Chef du ;ontag‘ des pieces boly et metaux.

1 Chef de 1'svsemblage des purties des cellules.
Contremaitres de ces diférents gervices,

6V ouvriers;

£0 Yanoesuvres ;

10 empleyes .

(lnitialo-nt,nppol “u pergonanel de I.Ar-. du Gémie et sux Clvils)

Le persenncl brésilien i enveyer dans les ugines POTEZ cemprene
drait une partie des cadres précedents (effectif de 10 anviren) .Le .‘jour
peurrait étre de 3 ou 4 mois.

i1 n'y sureit pas lieu d'envisager 1'envei au Breésil de persennel

technicien frungais:la constructien ne présentant sucuns difficults partie

culiere.

8REDITS A PREVOIR -

En admettant que la fabrication de 20 cellules se ferait dans leg

12 mois qui spuivront la mise en route de 1'usine,on peut admettre:

elngtallation usine 2¢000,000, 0008
e Frads de deplacement Bn Brance 250.000,00
- ¥atieres premiéres 1,000,000,00
- Appointomonta et salaires 1.250.,000,00

Dreits de licence et redevance
(maximum & preveir) 1.000.,000,00 (1) (3)

Total francy 5,500,000,00

Seit au change actusl,un peu moine de 2,000 contog.

Ces données permettent de calouler approximat ivement le prix de

revient unitaire de la cellule POTEZ XXV fabriquée au Bresil.

Pour les 20 premiéres cellules fabriquées,il faut compter en un an

T - - - T - -.--.c-.--.----..----.------...--.-...-.----
-

(1) & titre d'indication:ls somme indiquée n'engage ni la Yiesien Militaire .
ni la maisen POTZZ,
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a) varsement & la signsture du contrat et remige

des decumenty 800.000,00 (1) (%)
b) frals de daplacement 260,000, 00
¢) matiéres premisres 1.000,000,00
d) maind 4'eeuvre 1.250,000,00
®) Amertissement usine (en 10 ang) 200.000,00

f) Droity de licence 200.000,00 (1) (9)

- - -

3.700,000,00
Seit 185.000 france par cellule,ce qui est approximat i vement le

prix de revient an Presi) de ls cellule achetse en France - (145.s00 francs

pPlus emballage ot trancport),

1 1'%n tient compte: 1°/ de 1'amortissement sur un plus erand

nombre d'unnées,des droits d'achat de licence et des frais de déplacement,

2°/ de 1la ceracits crolssante de wriw production de 1' usinesen voit gque des

la 21° cellule,le rrix de revient au Bresil s 'stablit xu inferieur au prix

d'achat en France.

NOTAe= 11 eamt pessible d'affirmer que les conditiong de vente de licence

réellement demagndens Par la maisen POTEZ,ne constituerent aucune me foration

pour les évaluations qui precedent. o

ﬂ---- S —_—— - ----.-..----.--------------. R bk L R ——

(1) & titre d'inﬂlentlonsla !.II. indiquée n'en ri la ¥iession ¥Milits
ni Ta mafeoon POTRZ. A S “‘. J

s bl S e




	BR_RJANRIO_SA_0_MMF_0_0752_m0001de0018
	BR_RJANRIO_SA_0_MMF_0_0752_m0002de0018
	BR_RJANRIO_SA_0_MMF_0_0752_m0003de0018
	BR_RJANRIO_SA_0_MMF_0_0752_m0004de0018
	BR_RJANRIO_SA_0_MMF_0_0752_m0005de0018
	BR_RJANRIO_SA_0_MMF_0_0752_m0006de0018
	BR_RJANRIO_SA_0_MMF_0_0752_m0007de0018
	BR_RJANRIO_SA_0_MMF_0_0752_m0008de0018
	BR_RJANRIO_SA_0_MMF_0_0752_m0009de0018
	BR_RJANRIO_SA_0_MMF_0_0752_m0010de0018
	BR_RJANRIO_SA_0_MMF_0_0752_m0011de0018
	BR_RJANRIO_SA_0_MMF_0_0752_m0012de0018
	BR_RJANRIO_SA_0_MMF_0_0752_m0013de0018
	BR_RJANRIO_SA_0_MMF_0_0752_m0014de0018
	BR_RJANRIO_SA_0_MMF_0_0752_m0015de0018
	BR_RJANRIO_SA_0_MMF_0_0752_m0016de0018
	BR_RJANRIO_SA_0_MMF_0_0752_m0017de0018
	BR_RJANRIO_SA_0_MMF_0_0752_m0018de0018

