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d¢ reproiutores puroe de outras ragas ¢ creando g corﬂigaos
indispeneaveis a cése enPreendimento. 'l'inm-.ée agsim om viee
gstimlar a atividade privads ¢ produzir trafegd, demons *
trando 80 mesnn tewpo, na pratics, 8 exigtencia dos récurtos
patural s, 88 possibilidades 44 sua utili z:ag'r'u.;, incentdvando ©

eStsbelecimentd de industriss anslogaty @ outrase

Fereival Farquhliry comp Presidents 43 Brazil Rale

lvay Coe 3y cOnvVidou Para Diretores ds mesma emprezs a4s seguin=

a) sfr willism Vo Morpe, entao Prosidente da Co=
nadifn Pacific Railwly Co. = @8trads de forrd de mais 30 «sse
10,000 milh8 s, o que fora j4 plensmente bem sticedids m tonte-
tiva de povoair e desenvolver Uma vasgta re ,,i&'J inteiramente des~
habitada e distente da costlas do Atlamtico, entre o8 Granies La®

™y
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P 4 43 . . . '(~ 3 " g
5 & 8s Moptanhag Tochosls, Fol nessa regifio, de grande fer =
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tilidade, gue u Canadian Pacific R8ilway conseguiu s a2 msior
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expansan. Sir Villism Van Foime tambem era 2 gsse tempo e

sidente da Caba Eailway Conpys LUssa linha, comstrulids  de

sociddinde com Pereival Farguhir, apresentdvd problemés ldenti*
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¢cog ds eolonisae geenWlvirentoe.

5098 A bapnamag em Cogts Pie 2, Guatenflay P wnamd o Colombia., Qg
com 1.2000 kmse de estradans de ferro, possuinio portos proprios

e 120 vapores parn o transporte de frutas a Hova Orieans ¢ No=

inor C« Kelth era tambem Precidente da Cuatamila

Milway Company {(presenteménte. Intermdtional hRailwaye of Cen=

. 2 : < b .” A e wea ” - . B oy e e .‘ . .
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convertido no "Frigorifico Wilson do Brasil%,
Foram feitns experiencias com as gramineas n2tivas
nJaragmén o "gordura® verificando=se o seu valor mutritivo e

a4 sua superioridsde sobre 0s eampos nativos, prestando-se am»

bas, tanto pars 2 criag'%o como para a eng;ord;x- Ingtalaram=se

bapheiros para dar comblte 8ps carrapatos e aos bernes; pro=
videncias que se torn8m indispensaveis 8gui para que se possa
melhorar og robanh0Ose

¢ Frizorifico de Osasco, & mArgem da Z.Fs SOrocabana,
tinha pela fremte.8 faixs de dominio da 530 Psulo Railway, de
Im,60 de bitolas “Eormdva=se necessario que a Someghana obtiv
vesse 0 conseptime mo dessa Lstraia para o Sgsentamento de um
terceiro trilha na gua livha, afim de poder circular com 08
gseug carros frigorificoe até o Porto de Santos, sem halded =
ngs, - condig'-'m imperioea para 0 transportc de games couge~
lsdas destivadns & exportagao. O tempo © 0 esforgd que se
tornou necessario para obter esss permissho foi nuasl incon=
cebivele.

A atitude assumida pela S50 Paulo Railway foi atrie
buida =m0 fato de pio pretender ela intensificar o seu trafeg,
m bitola de 1m,60, em covexfo com O Frigorifico de Usasco,
pois que isso lhe importariad na necessidade de adguirir mate-
rial roiante adicional, obrigando=-a ainda 8 enfrentar 0 pro=
blemag decorrentos da necessidade ds ontregs a tegpoy 4% car~
ne congelada a bordo dos vapores frigorificos.

A 8 Pasulo mailway, nos temos da concessso de que
gosava, Obteve sempre rendss superiores 2 12% distribuively
B30 tinha, pois, interesse 2lgum em intensificar o seu trafé~
go. Tornou=sg necessario que Percival Farguhar pedisse & ine
terferenci® dog Banqueiros da S, Pmulo Railway, os Fotchilds,

Tars que o assunto fosse resolvido & tempo de entrar o Frigo*
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0 plano de Corthell previg o estadUesmento nd 1ocsg§o
d0s molhes suportando via ferred pemmitinio o &sgsegtamento  do
enrocamento eu csmAdas sueessivas ¢ sobre-postas uniformemen=
te em toda & X ns"-'n, até atravessar & Barra, de formA 5 evi‘_'
tar a excnvag:m do furdo do0 mar, produzido pelig mar'és, efei~-
to esse que ee produziria 4 medids que ) servigo avangasse,ca~

80 80 adotasse O Processpy de levantar os molhes na altura de-

finitiva, desde O indelos Jra opinian de Corthell quesde ~

pois de levant3ipe os molheg, conforme seu metodo, oSsa excavas
¢90 88 se produziris ms pxtremidades, mas ent’0, sem inconves
niente algum e eim com vantsgem, opini«% esta confirmada pela
gxperiencia yis suag obras anteriores S« Fearson & Son av
ceitaram os plados de Corthell m wua inteirezae

Achavas o »ront0o o contrato para ser assinado, quando

-

0 Baneo de FParis ot Pays Bag exigiu umd garantia pOr parte dos
contratantes congtrutores de que 0 emmal ge ménteria em profune
didasde, indepeniente de dragagem, por um tewpo deteminado. Nno
ohstante exprimirem 2 opinifo de gus & profundidade exigida se
manteria, S. Pearson & Son so recusaram 8 oferecer 8 garantia
exigidae

Ao mesmo tempo, 0s construtores Francezes Daydé et Pil-
let concordsarsm em oferecer a gArsntia, sob. a condig;ﬁo, porém,
de ‘serem adotaloe 08 seus metodos de uxecurg%o, €@ que congis =
tism em se levantarem os molhes, desie o inicioy na altura de*
finitiva, avanganid a suld ;.sc:ecu§§o progressivamente por meio
de guindastes "Titans" cBminhanlo sobre trillog assentados S0~
bre 08 meamos molhess  Daydd et Pillet insistirsm pelad nomeas
;;5(: de um 3ng. Chefe, Frapcez, para dirigir as obras Afim do
que se pudesse ultimdr 2 emigsso de dgbgniureg e Atacar as o=

brds eesa condigdo foi aceita, &ndo nomeado © 3ugs. Chefe das

Obras & Canal de Suez, Tdovard Quellenec, como Eng. Chefe da
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cr;rd'.x e em hayrmonia com og habeis 2dministradores as duag Com=

piphias, responsveis pelo sucesso de =mmbas, e quecontinuaram
8 gxercer s meemas fungOes om que &§ BchAvam.

v Brazil Railway Cos nomeou seu representante ospe=
eidl junto =0 Jonselho e Admintgtragas an Paulistag 0 Engs
Bragileiro Iniz Tv A. Pereirn.

ietradas de Ferro = Faulists, Moglaph o So=
e

rogababnay pagsarsn & comstituir ume réde fermviaris muity im=

~
portiantes c¢omo tm prolongsmen delas = gx@rcends 8 fungie de

alimentadora, achi8va=ge istrada de Ferro Norogste do Brasil,

entendendo=se o limite extreme da Sorocabaunay em Baurd, pelo

de todas as fontes de trafego

s ™ ~ .
a Zorocabana 3 concessap pas
2wmnir 4 ! R o I . o - -4 m
rinck’ ate Santos, & posiglo 4a Bra~

zil Rallway Co. gssuniv vn 4specto . de independencis tel gue &8

e ~ 4 ~ d L gy
tornpu pogeivel entrdr am Negociagoes com 8 820 Paulo WEilwsy

Companys

A Brazil Railway Co. 8¢ iia consentir Que O seu

% b . " ek
progrmé de desenvolvimento 48 prodlgso do jiptgrlang 4o Bra«
: 5 N ~ " . - ~
zily Birgvez 4o Hstado de Nate Grosso ale 8 penetragas 03

Bolivia ¢ os seus Campos rFetroliferos, ficasse subordinada 4@
rgics da ‘
gxaminar a

trilho, até o Frigorifieco de Usas *

N
nes oo igeladas. Una tal 1n8gac DNad

90. PUblicOe
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de Lagunila

Bolivia Development Co. uma grande e

eito gobre o petrolso que fosse a2l en=

rebalhog foram

a Guerra, o Governo Boli-

4 o 3 3 na 2l -
a8 a4 Standard 011 CompSmy, -que

a
quantidade & qualidade como Gntes

cla de transportes, forsn esses pPocos
b y 3

reservas. Posteriorments , o Gow

con esse procadimento, tomou

0 Governo Brasileiro

1m? 5 a

A SEE A

negociou com

Cor Santa Cruz,para

-
5

Mog do Brazll ¢ do sgtrane

rorto Velho, no Bio

40, até atingir

1tado de Petropolis, conduzido pelo




Barao 40 Rio Bréineo, foi o territorio do Acre iscorporsdo 2o

Brazil, obrigando=se o seu Governo & construir 3 Madeira-Wamo=

ré, com o objetivo d¢ sbrir uma salds f4s regidee da parte Nor=

te 40 territorio Roliviamo, cortadss pelos Rios Abunf, Beni,
¥amoré o (u 'eparé. 0 Governo Brasileiro contratou a constmg:o
dessa linhé o 0 Seu 2rremiamento com O Wng. Jodquim Catrsmbi,
que por sud vez trangfariu o contrato a Fereival Farqubire

Pereival Farquhar organizou entao & Madelra~Namo-
¢ Railway Co. transforinio & essa Companhia o econtrato com ©
Governo Brazileiro« A Brazil Railway Co:. ¢ 2 Port of Pari se
associarsm em partes iguais pira 8 exeaug 50 desse empreendi-
mento. :

Naouela pooa a ‘exporis Mm da borracha 4o JaAZD=
pas atingia de 40 4 60000 toneladas por &4noy com um valor que
representava 75% ds exportagso global do cafb. Houve entao um
grande screscimo na imports ¢80 do Brasil, acrescimo que era co=
berto com O produta d4a eXport'ag:z) da borrachfs
tal da borrachd, procedente das Plantaq&;s do Oriente,
ma eroca, nao excedia de 1.500 toneladss anualmentes

A melhor borrécha e o melhor revdimento por

Boliviano, cortado pelog Fios ibun%, Teni e ¥ mord. Havia um
trafego intensp de borracha a sor exportaia e de produtos ou=
tros importadoe & custs 3o emmbio assim produzido. IStengeifi~
c ava=~pe assim o0 transgito pelo Fio Madeira, com & necessidade
forgada de varar g sus 18 cacboeiras, com perdse calculadss
para viagens redobdas de 20 3 25§ de pesspal cujas vidas eram
sacrificadas ¢ do mercadoriag periidag, tals ersm 08 perigos &
vencer = d¢ um lado & travessis perigosa das cachoelirasy de Ou~

tro @ malaria, extremamente Pernicioss vas suas visirhangase
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trou facilidsdes para levantar em Loodres o divheiro necessario
Ag obras de constz‘ugao. A émigsas de £ 2 000000 a8 Madeira-Mae
moré Railway Company, com & garsntif da'Brazil Railway Company,
ficou & cargo 40 Bank of Scotlanl, depdis de "anderwritten" (gh-
rantida) por eligntes de Kiteat & Aitken, corretores, O Scotland
Bapnk &deantou imediatamente a soma de £ 200000 para O inicio d4a

» -~ 2
constugloy sem eiPorar pela emlsssy ¢ 0 "underwriting® das gg*=

benture g

A Betrada de Fervo Madeirs=Mamoré s8 poude eor les
vada a-0csbo ¢ sntregue = trafego, grages & inteligeneiay 4 ex»
periencia, fos ingontes esforgos o aos induditos sacrificios su+
portados pelos seus ingenheiros, pela fima dqos Construlores ¢
do seu pescoal dos ghefes dos seus Servigos de galdae

ereival Farquhar confiou B construgho ds Madei<
ra~Mamoré 4 R. Hi May, 4. Bs Jekyll e John Randolphs Ereum peog
so8g altamente reconenfaveis pelBe mae experienciasg anteriores
na const,mc_;'%o da parte tropical e pantancsa da CuAtenf Wailway
Cos 3y omie forsm perdidas As vidas de 2,000 obreiros nd constru=
ggo dos primeiros 100 Kmsej e mals tarde, M constmggo da Die
vigda Central da Cubs Reilways. Percividl Farquhfir teve ocasiio
de conhecer ¢om antecolencid ¢ pesmalmente os empréesndimentos,
a gapacidade e o 6110 valor moral desses homeniss

v 0 principdl motivo de puCESSO nNEESE empx'aaen"‘imn-

to residiu na possibiiidsde de um Servige SanivArio apto & com®
bater a insalubridade da re;»g;l’éo. fesa dificil tarefs foi cOnfite
da =0 Dre Carl Loveldce, que organizou e dirigiu todos esses
servigos e perm@ncceu 10 loeal Qté 8 conclusdo dos trabalhose
Foram constridos grandes hospitais, fol instituido o regiuen
obrigatorio do guininsy a cese ";g;?n de Qualguer atividade depols
Ao crepuscilo ds tarde, @tce FH8 cmzstmgf?a io Canal do #an ';n.a'.,

levada a bom termd pelo proprio Governo doa #stados Unidos,nio




houve melhor organizazso sanitaria, S

Gerslds Focha ersa o Hnge Fiscal ds Madeira=-Mamoré, Houe
ve entre egle e os funcionarios da Comp@rhia muitos choques de
opiniso, o gue grandementc dificultou o andamento das Ohrase
essas dificuldades nio pudersm ser removidse por gualquer or =
dem de argumsntosy ou influencias; ou medidss quaigguers Findle
mente, porfm, certificando~se Geraldo Rocha da inteirezs e da
eficiencia na comlugho doe servigos por paite da fimma construs
tora, Departamento ‘de Safde, conduzido por Carl Lovel&ce, etce
Geraldo Tochd expOntanomments modificou & sul ati wde, ¢ deu 0
seu @poio fréanco 8¢ andamento dos servigos, circunstancia que
denota coragenm morsl de gua parte, em visgta 4o teor dos seus
relato rioes anteriores.

Tamnos depols de comeluide a constrmigio da Madeira~Ma-
moré, achlndo-ec augente na Ruropa Carlos Ssmpaio, Percival Fare
gohar convidou GCersldo Rochf 3 Zssumir O cargo de reprogentante
Junto ao Agverny dag diversas Comparhias controladse pels Brae

z1l Railway Co.

A_TODA A REDE DA BRie

Brasil

g0 & de 1lowmo
varios paizasy.- 48 urop2 ou 4o tado e Unidoss 0 resultsdd
3 exigencia de umd enorae m inlicidade de pegd e sobresa®
muma enorms complexidade

16 manobra @ tornanio impraticavel o trafego mutuo com ag 1i +

nhiag das dem8is Companhisg. Percival Farguhdr ordenoun que &

uniformis q;?m e todos oe tipoe fosse entregue 80 estudo de Re

-







22

aa queda das rendas licuidaed todas as emprezas Terroviarias

em todo 0 Mupdo, dueda esea Que 86 Processou progre seivamento,
258 que 8s rondiss de quasi tolos ag Hatradag desipareceram por
complatoy em face, em parte, da eoncorrencia de sutomovels e

caminhSes, que trafegavam em vias excelente 8y constrmuidag e
mantidas gratuitanente pelos Hstados, 2l8m d8 outras razoes;

28 = A queda do valor do milrels, o que tornav@ fm*

pogsivel gualquer remuneragac Ao espital invertido.
Mas, do ponto 48 vista da economid do Prasil,as o
bBras ds BRAZIL BATL¥AY COMPANY ficaram no paiz, om proveito do
5 4 o P - ¥ - 4
sau desenvolvimedio. O caminnd 3101 tracadosy o GOVEINO podera

retoma+=lo com vantageam, paira bem 4o PublicOe




